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INTRODUCCIÓN 

 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil 
Internacional, no es el objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar 
a nadie, ni imponer una responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación 
a través del informe final, es la prevención de accidentes e incidentes. Reglamento 
de la Ley de Aviación Civil Artículo No. 169, RAC 13.2.2. 
 

 La Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigación técnica, 
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en 
territorio nacional con el fin de promover la seguridad operacional aeronáutica en 
todos sus campos. 
 

 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional 
aeronáutica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las 
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo 
efectivo de la mitigación de riesgos para la prevención de accidentes. 
 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Unidad de Investigación de 
Accidentes (UIA) y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar 
o distribuir este documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. 
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal 
autorización.  Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorización 
por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda 
referente a este documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de  Investigación de Accidentes, Art. 
21, 22 numeral 1 de la ley de acceso a la información pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos 
ajenos a la investigación de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación 
civil ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001. 
Regulación de Aviación Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 

DEFINICIONES: 

Accidentes de Aviación: 
 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que ocurra 
dentro del período comprendido entre el momento en que una persona entre  abordo 
de la aeronave, con intención de realizar un vuelo y el momento en que todas las 
personas han desembarcado, durante el cual: 
 

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de 
hallarse en la aeronave, sobre la misma, o incluso las partes que se 
hayan desprendido de la aeronave o por exposición directa del  chorro 
de un reactor. 

 

b) La aeronave tiene daños o roturas estructurales que afectan adversamente a 
su  resistencia estructural y sus características de vuelo y que 
normalmente exigen una reparación importante o el cambio del componente 
afectado, excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se limita al 
motor, su capota o sus accesorios; o por daños limitados en las hélices, 
extremo de ala, antenas, neumáticos, frenos o carenas, pequeñas abolladuras 
o perforaciones en el revestimiento de la aeronave;  

 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. Se considera 
desaparecida cuando se da por terminada la búsqueda oficial y no se han 
localizado los restos. Se incluyen en esta definición los accidentes de 
paracaídas y los accidentes ocasionados por el uso de grupos moto 
propulsores, así como accidentes ocasionados por el transporte de mercancías 
peligrosas por vía aérea. (RAC 13, página No. 2). 
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Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones 
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y 
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades 
aduanales y de migración. 
 

Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire 
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 
(RAC 13, página No. 1) 
 

Autorotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es 
accionado totalmente por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 
 

Certificado Tipo: 
 Documento expedido por un estado contratante para definir el diseño de un 
tipo de aeronave y certificar que dicho diseño satisface los requisitos pertinentes de 
aeronavegabilidad. RAC 21.104 
 

Factores Contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores 
que, si se hubiera eliminado o evitado, habrían reducido la probabilidad que el 
accidente o incidente ocurriese o habría mitigado la gravedad de las consecuencias 
del accidente o incidente. La identificación de los factores contribuyentes no implica 
asignación de culpa ni determinación de responsabilidad administrativa, civil o penal. 
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Habilitaciones:  

Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma 
parte; en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones 
referentes a dicha licencia.  (RAC – LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 
 
Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días 
contados a partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples 
de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a 
nervios, músculos o tendones; u 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que 

afecten más del 5% de la superficie del cuerpo; u 
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la 

exposición a radiaciones perjudiciales. 
(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 

 
Piloto al Mando: 

Piloto  responsable   de  la  operación  y  seguridad  de  la  aeronave,  personas  
y  bienes transportados  durante  el  tiempo  de  vuelo;  y/o  en  casos  especiales,  
hasta que  la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
 



 
 
 
 
 
 

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 
2321-5234-38   www.accidentesdgacgua@gmail.com 

 
 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐KOP	 	 Página	8	de	31	
	
	

 

Registradores De Vuelo: 
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la 

investigación de accidentes o incidentes. 
(RAC 13, página No. 4). 
 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en 
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes 
del asunto y formándole una visión general de una manera resumida y adecuada. 
En la sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector 
se interese (en el caso de la realización de un guion de cine, la sinopsis debe 
contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un 
resumen rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 

Universal Time Coordínate (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día 
alrededor del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza 
para la navegación aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y 
se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis 
horas (- 6:00 Hrs). 
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ABREVIATURAS: 
 

ATC:     Air Traffic Controller. 
COA:     Certificado de Operador Aéreo. 
DGAC:    Dirección General de Aeronáutica Civil. 
DME:     Distance Measure Equipment. 

Equipo de Medición de Distancia. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
     Transmisor Localizador de Emergencia 
GPS:     Global Position System. 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
UIA:     Unidad de Investigación de Accidentes. 
INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
NIL:     Not Item Listed. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 
PCLM:    Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto en Comando). 
PSR:     Primary Surveillance Radar. 
SSR:     Surveillance System Radar. 
SL:     Sea Level. 

Nivel del mar. 
SNM:     Sobre el Nivel del Mar.     
UTC:     Universal Time Coordínate. 
VNO:     Velocidad Normal de Operación. 
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE 
DE LA AERONAVE PIPER PA 23-235 

 MATRICULA TG-KOP 
 
1.0 INFORMACIÓN 

 
Marca: Piper Aircraft, Inc.  
 
Modelo:     PA 23-235. 
 
No. De serie:     27-594. 
 
Certificado Tipo:    1A10, Revisión No. 52 del 10 febrero 2009. 
 
Categoría:     Normal/Instrucción. 
 
Número de asientos:   Cinco (05) 
 
Colores:     Blanco, dorado y azul.  
 
Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del  22/12/2013 al 21/12/2014  

Clave aeronavegabilidad 635013-13-
11/419. 

 
Seguro de la Aeronave:   Vigente del 01/07/2013 hasta 01/07/2014  
       Seguros G&T. Póliza No. AVG$-964 
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Lugar del Accidente:    Aeropuerto “La Aurora” Z.13 
                                                                  Guatemala 
 
Fecha del Accidente:   20 de marzo de 2014. 
 
Hora aproximada del accidente:   11:10 hora local, 17:10 UTC.   
 
Coordenadas del lugar del accidente:  N 14° 34’ 08”  W 90° 17’ 40” . 
 
Elevación del lugar del accidente:   4,954’ (pies). 
 
Propietario: Marta Teresa Franco Franco  de          

Kopp.  
 
Piloto al Mando: CARLOS EDIN PANIAGUA 

RIVERA.  
 
Tipo y No. de Licencia:    Comercial Avión  No. 1978. 
 
Vigencia Certificado Licencia:  Vigente desde 25/09/2014 hasta 

30/03/2015.  
   
Nacionalidad:     Guatemalteca. 
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Personas a Bordo:     dos (02). 
 
Fase de vuelo en la que ocurrió  
el accidente:     Rodaje al Hangar. 
 
 

1.00.1 SINOPSIS: 
 

 El día 20 de marzo de 2014, la aeronave Piper PA-23-235 matrícula TG-KOP 
al mando del capitán P. A. Carlos Paniagua, despega del Aeródromo Nicte, Petén 
con destino al Aeropuerto “La Aurora”, después de aterrizar a las 11:10 Hora local 
(17:10) UTC con destino al Hangar situado al S/W del aeropuerto entre las 
intersecciones LIMA – KILO, el tren principal derecho colapso retractándose, 
produciendo daños a la aeronave.  
 
 
1.00.2 RESEÑA DEL VUELO:  

El día 20 de marzo de 2014 la aeronave marca, Piper PA-23-235, matrícula 
TG-KOP al mando del capitán P. A. Carlos Paniagua, despega del Aeródromo Nicte, 
Petén con destino al Aeropuerto “La Aurora”. 

El vuelo transcurre normalmente teniendo las comunicaciones con los 
servicios de Control Aéreo en la forma establecida. 

Después de aterrizar a las 11:10 Hora local (17:10) UTC, rodó con destino al 
Hangar  situado al S/W del Aeropuerto entre las intersecciones LIMA – KILO, el tren 
principal derecho colapso retractándose, produciendo daños a la aeronave, en el ala 
derecha, hélice, motor  y la parte inferior de la aeronave. 
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La aeronave es utilizada en vuelos privados y de instrucción. 
 

El piloto y su pasajero, no sufrieron lesiones, saliendo posteriormente por sus 
propios medios. 
Anexo “A”: Plano del Aeropuerto Internacional “La Aurora”. 
 
 
1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO: 

Pista de rodaje en medio de las intersecciones LIMA - KILO al S/W del 

Aeropuerto. 
Ver fotografías No. 1.  
 
 
1.01. LESIONES A PERSONAS: 

No se reportan daños físicos al piloto, pasajero y/o a personas en tierra. 
 

Cuadro de Información 
 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 2 0 0 2 

TOTAL 2 0 0 2 
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1.02. DAÑOS A LA AERONAVE:  

La aeronave presenta daños en la hélice, motor, tren principal derecho y ala, 

los golpes se ocasionaron con el pavimento de la calle de rodaje además de posibles daños 
ocultos.  

Ver fotografías No. 2 y 3. 
Anexo “B” Certificado tipo 
 
1.03. OTROS DAÑOS: 

No se ocasionaron otros daños ni en la calle de rodaje o a personas ajenas al 
accidente.  
 
1.04 INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO:  
 

Fecha de nacimiento: 05 de septiembre de 1956, edad al momento del 
accidente 58 años. 

El 27 de diciembre de 1985, obtiene la licencia de Piloto Privado No. 1978. 
El 02 de junio de 1989, obtiene la licencia de Piloto Comercial No. 1978. 
El 02 de noviembre de 1989, se extiende la habilitación de Vuelo por 

Instrumentos. 
En la ficha médica de su última renovación de Certificado de Valides de 

Licencia, anterior al accidente con fecha 30/03/2014, contaba con un total de 
8,215.2 horas de vuelo. En su oportunidad el piloto presento su libro de Record de 
Vuelo, anotando un total de horas de vuelo de 8,328.5, a la fecha del 14 de marzo 
de 2014. 
Anexo “C”: Perfil del piloto. 
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1.04.1 INFORMACIÓN PERSONAL DEL CO-PILOTO: 

No aplica. 
 
1.05. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

El Certificado de Matrícula TG-KOP. Nombre del propietario, Marta Teresa 
Franco Franco  de Kopp.  

Con fecha 01 de julio de 2004, en el expediente se encuentra la solicitud de 
Certificado de Aeronavegabilidad, no hay documentación en la cual se pueda 
verificar si la aeronave se encontraba en disposición de vuelo o en tierra desde que 
se le otorgo el Certificado de Matrícula. 

El 26 de noviembre de 2013, se solicita inspección para renovación de 
Certificado de Aeronavegabilidad por parte de la OMA DGAC No. G-005. 

 El 20 de marzo de 2014, al aterrizar en el Aeropuerto “La Aurora”, abandonar 
la pista e iniciar su rodaje entre las intersecciones Lima y Kilo, se retracta el tren 
derecho golpeando el ala contra el asfalto, la hélice y parte del fuselaje.                                      
 Los daños ocasionados a la aeronave en el incidente, serán evaluados por la 
OMA responsable de la reparación.  
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de 
la Aeronave y Póliza del Seguro de la aeronave. 
 
1.05.1  ANTECEDENTES DE LA AERONAVE: 

  La aeronave TG-KOP en el expediente respectivo de Estándares de 
Vuelo, no le aparece registro de ingreso a Guatemala. 
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1.05.2. MOTORES y HELICES: 

Motores:  
Último reporte 09 de mayo de 2014, 
 
Marca o Fabricante:   LAYCOMING. 
Modelo:     O540B1A5.   
Serie motor 1:   L-17464-40.  
Tiempo total:   4,542.30 Hrs.  

 Tiempo desde reparación:  933.30 Hrs. 
Serie motor 2:   L-17465-40.  
Tiempo total:   4,542.30 Hrs. 
Tiempo desde reparación:  933.30   Hrs. 
Hélices:  
Marca o Fabricante:   Hartzel.   
Modelo:    HC-A2MVK-2. 
Serie hélice 1:   HWA74.     
Tiempo total:   Desconocido  
Tiempo desde reparación:  933.0   
Serie hélice 2:   B5955A.     
Tiempo total: Desconocido  
Tiempo desde reparación:  00:00   

Anexo “E”: Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y 
Hélice. 
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1.05.3 COMBUSTIBLE: 

La cantidad del combustible en los tanques al momento del accidente, 
contenían lo suficiente para la operación que se tenía planificada. 

El tipo de combustible es 100 octanos mínimos de gasolina de aviación 
permitida. 
 
 
1.05.4 EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 
 
 
1.05.5  DEFECTOS: 

No aplica. 
 
 
1.05.6 PESO Y BALANCE: 

No se encontró ningún documento que indique haber efectuado el Peso y 
Balance para ese vuelo.  
 
 
1.06. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

La información de las observaciones meteorológicas de fecha 20 de marzo de 
2014, las cuales fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, 
Vulcanología, Meteorología e Hidrología, fueron realizadas en la estación ubicada en 
el Aeropuerto de “La Aurora”, la cual es la estación más cercana al percance. 
Anexo “F”: Reporte de meteorología 
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1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

Por el tipo de operación no requiere de ayudas a la navegación. 
 
 
1.08. COMUNICACIONES: 

Durante el vuelo se mantuvieron las comunicaciones estandarizadas con 
Control de Tránsito Aéreo. 
 
 
1.09.  INFORMACIÓN DE AERÓDROMO: 

Aeropuerto Internacional con todos sus servicios y ayudas a la navegación. 

 
 
1.10. REGISTRADORES DE VUELO 

 
No aplica por tipo de aeronave. 

 
 

 
1.11. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 

Los restos de la aeronave y sus componentes se encontraron completos  
unidos a la aeronave, al momento de la inspección física se encontró con daños el 
tren principal derecho, hélice, ala y flap. 
Ver fotografías No. 4, 5, 6,7, 8 y 9. 
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1.12. INCENDIOS: 

No se produjo ningún conato de fuego en el área del impacto. 
 
 
1.13. SUPERVIVENCIA: 

Debido a que el suceso se produjo a baja velocidad de la aeronave al 
momento de impactar con la superficie del suelo, él piloto y su acompañante no 
sufrieron daños que ameritaran hospitalización.  
 
 
1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 

Los datos, fotografías e incluso las entrevistas personales a observadores, 
fueron realizadas en el lugar del accidente, la información técnica de la aeronave y 
sus componentes fueron obtenidos a través de los libro de record de vuelo, bitácoras 
de mantenimiento y manuales del fabricante. 
 
 
1.14.1. ENSAYO DE INVESTIGACIÓN DE LOS MOTORES: 

Se efectuó revisión visual al motor derecho, hélice derecha por el golpe contra 
el suelo, encontrando evidencias que el motor si estaba funcionando cuando ocurrió 
el suceso, por lo que se descarta falla de motor.  

Los daños ocasionados a la aeronave en el accidente serán evaluados por la 
OMA, responsable de la reparación.  
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1.15. INFORMACIÓN SOBRE ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

 Cuando se dio el suceso, la aeronave pertenecía a la Señora Marta Franco 
Franco de Kopp y el mantenimiento responsable a cargo de la OMA DGAC-G 005, la 
aeronave es  utilizada para vuelos  privados. 
 
 
1.16. INFORMACIÓN ADICIONAL 

Se evaluó y se reparó la aeronave en la OMA DGAC-G 005 el 12 de mayo de 
2014, se solicitó se levantara la suspensión de la aeronave y la revisión para la 
habilitación del Certificado de Aeronavegabilidad.  
 
  
1.17.   TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTILES Y EFICACES: 

Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación 
directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases 
analíticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las hipótesis 
planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y 
evidencias en el área del accidente durante la investigación, estableciendo las causas 
de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigación específicas para el caso. 
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1.18. INFORME FOTOGRÁFICO: 

 
 
 

LUGAR DEL IMPACTO 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 1 
SOBRE LA PISTA DE RODAJE ENTRE LAS INTERSECCIONES “L” y “K” 
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FOTOGRAFIA No. 2 
VISTA LATERAL DERECHA DE LA AERONAVE  

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 3 
DAÑOS EN LA PARTE FRONTAL DEL MOTOR 
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FOTOGRAFIA No. 4 
ROTURA EN EL HOVE DE LA HÉLICE 

 
 

 
 

FOTOGRAFIA No. 5 
DAÑOS EN EL ASPA DERECHA 
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FOTOGRAFIA No. 6 
DAÑOS EN EL ASPA IZQUIERDA 

 
 

 

 
 

FOTOGRAFIA No. 7 
DAÑOS EN LA PARTE INFERIOR DEL ALA DERECHA 
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FOTOGRAFIA No. 8 
LADO SUPERIOR DEL ALA DERECHA 

 
 

 
 
 

FOTOGRAFIA No.9 
EL ALA DERECHA DAÑADA POR EL GOLPE. 
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2.00   ANÁLISIS: 
  La información para el presente caso, fue recolectada en el área del accidente 
a través de fotografías, entrevistas escritas y grabaciones, la documentación 
analizada de la aeronave en la Unidad de Investigación de Accidentes, fue 
suministrada por el Operador, la Biblioteca Técnica de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, Fabricante, Manual de Vuelo y Mantenimiento del mismo. Los 
criterios tomados para el análisis, fueron consensuados por parte de pilotos y 
técnicos del ámbito aeronáutico, conjuntamente con la Unidad de Investigación de 
Accidentes. 
 

2.01. INFORMACIÓN PERSONAL: 
 No aplica. 
 
2.02. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 

 Tripulación:     Uno 
 Capacidad :      Cinco pasajeros 
 Carga:      1,600 lb  
 Longitud:       31 ft 2¾ in (9.52 m) 
 Envergadura:      37 ft 2½ in (11.34 m) 
 Altura:       10 ft 4 in (3.15 m) 
 Superficies alar:      207.6 ft² (19.28 m²) 
 Peso vacío:       3,180 lb (1,442 kg) 
 Peso máximo al despegue:   5,200 lb (2,360 kg) 
 Planta motriz:      2 × Lycoming IO-540 
 Helices:       2 x Hartzell HC-E2YK-2RB  
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 RENDIMIENTO 

 Velocidad nunca excedida (vne):  40 knots 
 Velocidad máxima operativa (vmo):  187 knots 
 velocidad de crucero:    150 knots  
 Velocidad de perdida:                         59 knots, flaps down 
 Alcance:      1,320 nm, 2,445 km 
 Techo de servicio:    18,950 ft (absolute ceiling) 
 Régimen de ascenso:    1,400 ft/min. 

 

2.3. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
La información reportada de las condiciones del ambiente, fueron efectuadas 

desde la estación La Aurora, el lugar del accidente. 
El reporte no evidencia el ingreso de fenómenos naturales, como tormentas, 

masas de viento en movimiento o el ingreso de algún frente de baja o alta presión 
al Estado de Guatemala. 

Las condiciones eran favorables al vuelo y no representaban ningún factor 
contribuyente o amenaza para el vuelo. 
Anexo “F”: Reporte Meteorología. 
 
 
2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN:  
 No aplica 
 
 
2.5. COMUNICACIONES:  
 Las comunicaciones fueron establecidas bajo las normas para un vuelo de 
condición visual, no hay reporte de alguna falla previa al accidente, con los Centros 
de Control. 
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2.6. INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 
 La aeronave en su proceso de rodaje desde la pista  “La Aurora”, ubicada en 
la Ciudad de Guatemala.  La superficie de esta pista es de asfalto con una orientación 
de N11° E, con un largo total de 2987.0 metros y 60.0 metros de ancho, con una 
altura sobre el nivel del mar de 4952.0 pies o 1506.0 metros. 
 
 
2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 
 No aplica por tipo de aeronave. 
 
 
2.8. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:  

La aeronave quedó en la calle de rodaje lado oeste, sin producir señales de 
un impacto.  
 
 
2.9. MANTENIMIENTO: 

El responsable del mantenimiento de la aeronave es la OMA- DGAC/G-005, 
en el Aeropuerto “La Aurora”, Guatemala Avenida Hincapié Z 13 hangar L-24.  

De acuerdo con el expediente de mantenimiento y la documentación 
recolectada, no presenta ningún reporte anterior al accidente que demuestre fallas 
del motor o reportes abiertos de los sistemas de la aeronave en especial el hidráulico 
que pudieran ser factor contribuyente para el accidente, únicamente le efectuaron 
mantenimiento preventivo teniendo  registrado sus servicios de 50 y 100 horas o 
anual, de acuerdo al programa establecido por el fabricante.  
 
 

2.9.1  EQUIPAJE: 
No aplica. 
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2.9.2. APRECIACIÓN DEL ÁREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:  

No Aplica. 
 

3.00 CONCLUSIONES: 
La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento de 

acuerdo al programa y a las regulaciones vigentes de Aviación Civil. 
Los documentos de abordo tales como el certificado de aeronavegabilidad, 

certificado de matrícula y seguro fueron revisados en el área del accidente, los cuales 
se encuentran vigentes. 

No se evidenció vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento de la aeronave 
o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al suceso.  

Dentro de los tanques de combustible en las alas de la aeronave, no se 
encontró contaminado el combustible y era del grado recomendado por el fabricante. 

Las palas de la hélice derecha manifestaban daños provocados por el impacto, 
indicativos que el motor se encontraba funcionando sin potencia al momento del 
impacto. 

El tren derecho colapso, doblándose para adelante y retractándose, esto es 
evidencia de una falla o fuga interna del actuador que soporta el candado de Tren 
de aterrizaje en situación Abajo y Asegurado. 
 

3.01  FACTORES CONTRIBUYENTES: 
El tipo de operación de la aeronave y la cantidad de horas de vuelo 

acumuladas producen desgaste en los componentes internos, en este caso la falla 
del actuador hidráulico que opera el tren de aterrizaje, es sujeto a cambio por 
condición y no por horas voladas o calendario, provocando que se cambie hasta que  
falle. 
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3.02 CAUSAS PROBABLES: 

La fuga interna dejo sin presión al actuador del tren de aterrizaje derecho por 
lo que no funcionó el candado de seguridad del tren abajo asegurado y, al pasar  la 
aeronave por un una protuberancia sobre la pista se retractó el tren, dejando como 
saldo los daños arriba descritos. 
 
 
4.00  RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas 
derivadas de las experiencias recabadas, sirven para efectuar operaciones de vuelo 
más seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, 
en el presente caso se recomienda:  

 La vigilancia de los componentes sujetos a condición se cambie a cierto 
tiempo o de horas de vuelo acumuladas, por precaución y no suceda otra vez un 
evento similar. 
 
 
 
 
 
 

Guatemala, 22 de julio  de 2015. 
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5.00  ANEXOS 

LISTA DE ANEXOS 
 

“A”  Plano del Aeropuerto Internacional “La Aurora”. 
 

 
“B”  Certificado tipo.  

 
 

“C” Perfil del piloto.  
 

“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de 
Registro de la aeronave, y Póliza del Seguro de la 
Aeronave. 

 
 

“E” Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y 
Hélice. 

 
 
“F” Reporte de Meteorología. 
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ANExo•a• 
Certificado Tipo 

• 



Type Cert ificate Ilolder 

Type Ccrt i licJte Iloldcr Record 

DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
FEDERAL AV IATION ADMINISTRATION 

AIRCRAFTSPECIFICATIONNO. IAIO 

Piper Aircraft, Inc. 
2926 Piper Drive 
Yero Beach, Florida 32960 

1/\ 10 
Revision 52 

Piper Ai rcrati, Inc 

PA-23 
PA-23-160 
PA-23-235 
PA-23-250 
P A-23 -250(Navy U0-1) 
PA-E23-250 

February I 0, 2009 

The New Piper Ai rcraft, Inc transferred TC IA IO to Piper Aircrali, Inc on August 7, 
2006. 

I.- Model l'i\-23 . Approved January 29. 1954. 4 PCLM (Normal Category) or 5 PCLM (Normal Categorv) when Item 605. 
609 or 613 ts ins talled. 

Engine Limits 

Airspeed Limits 
(C;\Sl 

Center of(iravitv Range 
((lear I;xtendcd) 

l:mptv Wcie.ht C. G. Range 

M;l\imllln Wctght 

No. ofScats 

Mnx imtml Bag!..!agc 

!'aoc No I 2 3 4 5 
Rev. No. 5) 50 49 49 49 
Page No 26 27 28 29 30 
Rev . No . 46 49 52 52 52 

6 
49 
31 
52 

2 Lycoming 0-320 Series ( Item 113A) 
(Carburetor setting No. 10-3678-11 , 10-3678-12 or 10-3678-32) 

80/87 minimum grade aviation gasoline 

All operations, 2700 r.p.m. ( 150 hp) 

Yne Never exceed 
Yno Maximum structural cruise 
Y le Landing gear extended 
V p Maneuvering 
Y fe Flaps extended 

(+94.0) to at 3500 lb . 

208 mph 
165 mph 
125 mph 
124 mph 
100 mph 

(+88.5) to 
(+I 00.0) 
(+ I 00 .0) at 2450 lb. or less 

Straight line variation between points given . 
(Moment due to retracting of landing gear- 760 in .-lb .) 

No ne 

3500 lb . 
See NOTE 3 for eligib il ity at 3800 lb. 

4 (2 at +89, 2 at+ 126.5) 

(18 1 knots) 
( 143 knots) 
(I 09 knots) 
( I 08 knots) 
(87 knots) 

5 (2 at +89, 2 at + 126.5, I at + 150) when Item 605 , 609 or 613 is installed. 

200 lb. at (+ 150) (Rear compartment) 
See NOTE 2 for baggage with rear seat removed. 
30 lb . at (+ 150) (Rear compartment) when Item 605 , 609 or 613 installed. 

7 8 9 10 II 12 13 14 15 16 17 18 19 201 21 122 I 23 I 24 I 25 I 
49 49 5? 5) 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 !52 1 46 I 46 I 46 I 46 I 
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 
52 52 52 52 52 52 46 49 49 49 49 49 51 ' 

• 



.' Required l:quipmcnt (com) 

Page 5 of 44 I J\ I 0 

SIN 27-3837, 27-3944 through 27-4425 , 27-4427 through 27-4573 
Items l (i) or IU): 2(e); 3(c); IOI (t) ; 102(!) or 102(g); l03 (e); 105(h) or 105(i): 106(e), 
106(g) or 106(h); 114; 20l (d); 202(b) or 202(c); 205 (b); 206: 302(c); 304(b) or 304(c); 
305(b); 40l (bv); 601(c); 603(b); 608 (c); 612 ; 614(b); 617; and 618 . 

SIN 27-4426, 27-4574 through 27-4916, and 27-7304917 through 27-7305134 
Items l(m) or l(o); 2(e); 3(d); IOI(t); 102(!); 103(e); 104(c); 105(i); 106(h); 114(a); 
201(d); 202(b) or 202(c); 205(b); 206; 302(c); 303(1) ; 304(b), 304(e) or 306(a); 305(b); 
40l(cl) ; 60l(c) ; 603(b); 608(c); 612(b) ; 617 ; and 618 . 

SIN 27-7305135 through 27-7554168 
Items l (o); 2(e) or 2(!); 3(d); 101 (1); 102(1); 103 (e); 104(c); 105(i); 106(h); 114(a); 
201 (d); 202(b) or 202(c); 205 (b); 206 ; 302(c); 303(t); 305(b); 306(b); and 401 (cl ). 

IV . - Modcll'/\-'3-215. 5 PCLM (Normal Category). Approved January 22, 1962. 
Same as Modd P/\-23 -250, 5 PCLM, except for powerplants. 

J:m•inc !.units 

Airspeed Limits 
(('/\S ) 

Center or Gravitv Range 
(Landing Gear Extended) 

J:mpt v Weight C. G. Range 

Max1mum Weight 

No. oi'Seats 

Fud Capacity 

( lil Capac1ty 

2 Lycoming 0-540 series (Item 113D) 
Carburetor Setting No. I0-4057-l or 10 -4404 

80187 minimum grade aviation gasoline 

All operations, 2575 r.p.m. (235 hp) 

Vne Never exceed 
V no Maximum structural cruise 
Vie Landing gear extended 
V p Maneuvering 
V fe Flaps extended (Full down) 

When Item 625 is installed 
V fe Flaps extended( '/., down) 
V te Flaps extended( '/, down) 

(+98.0) to 
(+92.5) to 

at 4,800 lb . 
at 4,300 lb . 

249 mph 
198 mph 
!50 mph 
145 mph 
125 mph 

160 mph 
140 mph 

(+85 .7) to 

(+ 100.5) 
(+ l 00 .5) 
(+100.5) at 3,250 lb. or less 

Straight line variation between points given. 
(Moment due to retracting of landing gear -760 in.-lb) 

None 

4,800 lb. 

5 (2 at +89, 2 at + l26 .5, I at + l50) 

' 200 lb. at (+150) (Rear compartment) 

(216 knots ) 
(172 knots) 
(130 knots) 
( 126 knots) 
(109 knots) 

( 139 knots) 
( 122 knots ) 

144 gallons at (+ 113) (4 tanks, 2 in each wing, each tank 36 gallons) 
See NOTE l for unusable fuel data. 

6 gallons at (+55) (3 gallons each engine) 

• 



I!\ I 0 

·r 
Control Surl~tcc 
Movements 

Seri al Numbers Eliuible 

Page 6 of44 

Main Surfaces Ai leron 30° Up 15 ° Down 
Stabilator (L.E.) 90 Up 90 Down 
Rudder 30° Left 35° Right 

Flaps 50° Down 
Tabs (main surface in neutral ) 

Rudder 25 ° Left 19° Right 
Stabi lator go Up 30 Down 

See NOTE 4 for rudder and stabilator balance weights. 

27 -505 through 27-622. 

In addition to the pertinent required basic equipment specified in CAR 3, the followin g 
items of equipment must be installed: 
Items l (e), 2(d), 3(b), IOI (b), 102(b), 103 (d), 105(c), 106(a), 201(c), 202(b) or 202(c), 
205(b), 206, 301(d), 302(a), 304(b) or 304(e), 401(ac), 601(c), <md 6 12. 

V . - Model I' /\ -1:23 -? 50. 6 PCLM. (Normal Category), Approved June 21. 1965. 

!Cngine I .imits 

i\irspccd Limits 
(C/\S) 

Center ofGravitv Range 
(Gear IO:xtcndcd) 

J:mptv Weight C. G. Range 

Maximum Weight 

No. of Scats 

2 Lycoming 10-540 series (See Item 113C) 

91 /96 min. grade aviation gasoline 

For all operations, 2575 r.p.m. (250 hp) 

V ne Never exceed 
V no Maximum structural cruise 
Yle Landing gear extended 
V p Maneuvering 
V fe Flaps extended (Full down) 
When Item 625 is installed: 
V fe Flaps extended (Y. down) 
V fe Flaps extended (Y, down) 

(+97.0) to (+ I 00.5) at 4,995 lb. 

249 mph 
198 mph 
150 mph 
145 mph 
125 mph 

160 mph 
140 mph 

See NOTE 5 for eligibility for extended C. G. Range. 
(+85.7) to (+ 100.5) at 3,250 lb. or less 
Straight line variation between points given. 
Moment due to retracting of landing gear- 760 in .-lb . 

None 

4,940 lb. - Landing 
4,995 lb. -Takeoff 
Maximum permissible weight with zero fuel : 
4,400 lb. ( om1ally aspirated) 
4,500 lb. (Turbocharged) ; 

6 (2 at +89, 2 at + 126.5, 2 at + 157) 

(2 16 knots) 
( 172 knots) 
(130 knots) 
( 126 knots) 
(I 09 knots) 

(139 knots) 
( 122 knots) 

.. 
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Correlative: 2000815 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

· Perfil de Personal Aeronautico 

Nombre: CARLOS EDIN PANIAGUA RIVERA 
Telefono: 66290428 5966-1097 
Tipo: lndependiente 
Nacimiento: GUATEMALA CIUDAD, GUATEMALA 

Nacimiento: 
Autoridad : 
Correo: 

05/Sep/1956 
GUATEMALA 
aerocarpar@gmail.com 

Sexo: Masculino 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educativo: 
Pasaporte: 

Diversificado 

1. Casado 
1984941301601 

Libro : 
Folio: 
Cabello: 
Ojo : 
Peso: 
Estatura: 

NEGRO 
CAFE 

Estado Civil: 
ldentidad: 
13omicilio: 8a . AVE . 3-02 ZONA 13, RIBERA DEL RIO S.M. PETAPA. 
Ap. Postal: 

..__.. ldiomas: 
Adicionales: 

Licencia 1978 

Fecha Examen : 03/Mar/2006 
Recibo : 

PILOTO COMERCIAL- A VION 
Pa is Cil J;\TI'Mi\1. /\. hcucla N/A. I:xami nador N/i\ . Fccha Emi si6n 2015 -03 -25 , Fecha Vencim iento : 2020-03 -3 0 

Habilitaciones 
AVION MONOMOTOR TERRESTRE 
AVION MUL TIMOTOR TERRESTRE 
INSTRUMENTOS 

Licencia 345 

lnicial 
27/Dec/1985 
28/Jun/1988 
02/Nov/1989 

PILOTO PRIVADO- HELICOPTERO 
Pais: (ilJi\TI·:Mi\1./\ , Fscucla N/ A. Examinador: N/ A. Fecha Emis i6n: 20 I 0-03 -23 , Fecha Venci mi ento. 20 15-03-3 I 

Habilitaciones lnicial 
HELICOPTERO MONOMOTOR TERRESTRE 31 /Ma r/1997 
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Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

· Perfil de Personal Aeronautico 

Correlativo: 2000815 
Nombre: CARLOS EDIN PANIAGUA RIVERA 
Telefono: 66290428 5966-1097 
Tipo: lndependiente 
Nacimiento: GUATEMALA CIUDAD, GUATEMALA 
Sexo: Masculino 
Nacionalidad: GUATEMAL TECA 
Educativo: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 
[)omicilio: 

Diversificado 

1. Casado 
1984941301601 
Sa. AVE . 3-02 ZONA 13, RIBERA DEL RIO S.M. PETAPA 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

05/Sep/1956 
GUATEMALA 
aerocarpar@gmail .com 

NEGRO 
CAFE 

200 
1.00 

Ap. Postal: 
ldiomas: 

Fecha Examen: 03/Mar/2006 
Recibo: 

Adicionales: 

Certificado de Validcz Lista de Certificados 

Certificado 4107 , Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen 2008-09-29, 
Resultados SATISFACTORIO , Anotaciones: SATISFACTORIO 
Certificado: 1978A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 
2009-03-31 , Resultados No Registrado , Anotaciones Ninguna 
Certificado 345A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2009-03-31 , Resultados: No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1978A, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen : 2009-09-29, 
Resultados : No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 345, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2009-09-29, 
Resultados No Registrado , Anotaciones Ninguna 
Certificado 1978A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen 2010-03-30, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Certificado: 1978A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2010-09-30, Resultados: No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Certificado 1978A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen 
2011-03-30, Resultados : No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Certificado 1978A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen : 
2011-09-30, Resultados COMERCIAL AVION , Anotaciones COMERCIAL AVION 
Certificado 1978A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen 
2012-03-30, Resultados No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado 1978A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2012-09-26, Resultados No Registrado , Anotaciones Ninguna 
Certificado 1978A, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen CLASE 1, Fecha Examen 2013-03-25, 
Resultados: No Registrado , Anotaciones . Ninguna 
Certificado 1978A, Medico: MODESTO GARAY MOY A, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen : 2013-09-25, 
Resultados : No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado 1978AA, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen 
2014-03-31 , Resultados: No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Certificado 1978A, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 1, Fecha Examen: 2014-09-30, 
Resultados : AVION , Anotaciones: AVION 
Certificado: 1978, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 2015-03-24, 
Resultados No Registrado , Anotaciones: Ninguna 

lnicial Final 
29/Sep/2008 31 /Mar/2009 

31 /Mar/2009 30/Sep/2009 

25/Aug/2009 30/Sep/2009 

29/Sep/2009 31 /Mar/2010 

29/Sep/2009 31/Mar/2010 

30/Mar/201 0 30/Sep/20 1 0 

01 /Oct/20 1 0 30/Mar/2011 

30/Mar/2011 30/Sep/2011 

30/Sep/2011 30/Mar/2012 

30/Mar/2012 30/Sep/2012 

26/Sep/20 12 30/Mar/2013 

25/Mar/2013 30/Sep/2013 

25/Sep/2013 30/Mar/2014 

03/Apr/2014 30/Sep/2014 

01 /0ct/2014 30/Mar/2015 

24/Mar/2015 30/Sep/20 15 
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Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

· Perfil de Personal Aeronautico 

Correlativo: 2000815 
Nombre: CARLOS EDIN PANIAGUA RIVERA 
Telefono: 66290428 5966-1097 
Tipo: lndependiente 
Nacimiento: GUATEMALA CIUDAD, GUATEMALA 
Sexo: Masculine 
Nacionalidad : GUATEMAL TECA 
Educativo: Diversificado 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 
IJomicilio: 

1. Casado 
1984941301601 
8a. AVE. 3-02 ZONA 13, RIBERA DEL RIO S.M. PETAPA. 

Nacimiento: 
Autoridad : 
Correo: 
Libro : 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso: 
Estatura : 

05/Sep/1956 
GUATEMALA 
aerocarpar@gmail.com 

NEGRO 
CAFE 

200 
1.00 

Ap . Postal: 
ldiomas: 

Fecha Examen : 03/Mar/2006 
Recibo: 

~ Adicionales : 

Gestion Lista de Gestiones 

Licencia : 1978, Documento: FLIGHT SAFERY INICIA, Tipo de Gestion: MANTENIMIENTO DE LA 
COMPETENCIA (CHEQUEO BIANUAL), Cambio en Numero de Licencia 1978 
Licencia 1978, Documento: RECURRENTE , Tipo de Gestion : MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL) , Cambio en Numero de Licencia : 1978 
Licencia 1978, Documento REPASO DE VUELO, Tipo de Gestion rJIANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA 
(CHEQUEO BIANUAL) , Cambio en Numero de Licencia : 1978 

C \Program Files (x86)\siar\rep\Reporte Personal Completo.qrp 
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ANEXO•D• 
Certificado de 

Aeronavegabilidad, 

Certificado de Registro 

~ de Ia aeronave y P61iza 

del Seguro de Ia 

Aero nave. 

II 



DIRECCION GENERAL DE AE RONAUTICA CIVI L 
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar 

Sran dara A11worthrness Certrfrcate 

·v.J;., 11:.;•, •1' 't 1 '· 1• 1'·"' 

7 r·abr·ica nte y mod elo 
fvlanufacrurer one rnCJdE:I 

3 r~o cle se rr e de Ia <.1erorrc:ve 
tJ..u<:r.JT' sona1 mJutl.it:l 

TG -KOP PIPER PA-23-235 27 ·594 

4 ;Ht:'(jOild V ·•I E·r·C!CIO!l 
, ~:- '\ _/ \){ 'f <f/ ,I .1 'fl,' 'I' !.',, f) 

NO RIVl AL I INSTR UCCION 
5 No Cerirfrcado cle l:po 
T yf)c COITITICrH{· :vc. 1A 10 

(i [,;t l : u :rlllh. .. , a> dl· /\vrorldVc:qC!Llrlrlii:1:i se otorga do conformidad con el Convenrc, SOI.Jil: /w;aul)rr (,,v .rrl< :rrrdu":r.;l 'I• •e;, tr,r 1 

cle clrcrernilre die' 1~1 44 Ia I c:y dt:: .ll.vr..'lcron (;rvil baJO !)ecrero I egrs latrvo 93 200(; de fecl ra HJ :le . l rs. ~::: rrmre .)I.JlJu y ~:::r ··'lor .'I 
pdrc' ld dc: r or ~:crv. · ctrllr :s rrrr~rruc'HklUd y c1u acuurdo a Ia certificaci6n ac acronavc~a brlrdCJC1 uturyc-J'h por Ia )r •J<'rrr..:<-H '' <~• 
fl:brrtenrrnrento /\fJroll:rcl.cr se corrsHjer<:ll·a qu e re une las cond icion es de aeronaveg abrrroad n'rer1trzrs :oe mante~r1~FJ rrr~;pe1;.,:ur''~ y 
rritlrc:c de' ; rclit.'r< lu c:urr In qul' <irt!t;c.;li.:- y 1<-J s lrmr taciorre:s de ut ilizacr6n penrn enks . Esli:' Cenifrcdclo ckiJt: perrrtdtlf'U;J d IJur rio <k 
, . , :h:-~ 1 CH .. Ic!\it-;:' 

. ·, ,.·, I;,',)!: I -~·'!Ill'' '.'; ·, , ,':>Ldlr{ [(_, !li·-: ... :onvr:;;/lt!Q{I {;,' :nrstnaficnai : .. vii t'.Vra!sw j(-l(:_''li Cc-C!~/} 1 ()t·.-J ,' )1 ; ;4-1 !.il! ) I{ I.,., ~r.lf, rVt: 

I''· ,,·. :1JL cJf!(} tl1t-:- 1-{,.;,: 2? ,n ·cspe s·r to the at;ovc rnen !;cr e(/ ana ,, c~1 Clfr/rt'C/ .~·t!.lt dlll.-vl.J 1 !1iill1 '1 {.! · t1f1' 1fiOt, 

!-, u / 11 r!.r ',, Jrt;.r' • :'· ..:1/.'C~'dfl <> cO ... iSi~ietect to be: 3ffVvo~thy wt-tJu tli31nta,,·,prJ l•ts:--c~. 1 .-•:.._: _.,.,: .. Lf.-·r~Jdk·l/''' ,1, ~-u,Ur-u r ;;.;1,'/r !/i-:-: 

··· '"'t 11 1,, '1 , :(,•. '·'' '!ir· ·-~~---~~. rlu._..;{ /2/Tidl(l ()llCOCi!Ci the C/I(CI"Bf! 

29-NOV-13 

d r= ~'chc~ dt: Vrger1c ra 
;, ''. '~~ 111(/;ry 

DEL 22 -DIC-13 
AL 21-DIC-14 

.. ''· :niX" 19 7 LPS 

OEPTO.DE 
AEIItrNAVEGliiUOAI DE 
EST. ND ARES DE lfUi:LO 

~ a. s~ [)rGAC 
OlltfCCIO• ,;fNFR"-L Of Mlt0~UUT1C. CIYI. 

9 Vo Bo Cunform e a documentac on presc: ntaoa y tcrme~ UC/\l, 1 c; ::! i 'i 
PorIa Gerc ncra de Fsta ndarcs oc Vuolo DGAC 
it' H(l /(L,, r d!I!.L' Ju it•:._/11/!t llh,.IJ,iJJ \id~!lt!l!; I •lit: I''' rr I ,, ·,;,I , 

t 1(, 11 J II_({!~ I( .\1;.!/n.ftl! J, \ /,,/ .. !~:- JJ/,'1// 

-d -=-----
i'!om bre y f- irma R~d oifo Sarmiento 
:vame and S;gnarure 

11 (_lave de A eronavega orlrdaCJ 

ti.OM(IRE.-------
FECAA---------
HORA -----__.._---

FIRMA_.:__-------== 

63 5013 -13-1 i/419 

• 
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J l ~/ DIRECCI6N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 

/ · 

_ J_J ,_.....- : 
1 

REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

:t I I L( 
,_. I' ' www.dgacguate.com 

.~ ~ 
' \~;:;::"') 

. 

F.E?UBLICA DE GUUE~.1A:._A , C.A 

CERTIFICADO DE MATRiCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 

1. Marca de naclonalldad o rnarca 
comun, y mares de matdcula 
(Nallonallty or c-ommon mark and 
registration mark) 

TG-KOP 

2. Fabricante y deslgnaclon de Ia 
aeronave dada por el faorlcante: 
(Manuf acturer a nd manuracturer's 
des 1gnat ion of .!! lrc ratt ) 

PIPER 

MODELO: PA-23- 235 

3. Numoro do aerie de Ia aeronavo: 
(Aircraft aorta l ~< o . ) 

27-594 

4. Nombre del propietano (Name of owne:) MARTA TERESA FR.A~CO FRAt;co DE KOPP 

63. :\VEl\~JA 
5. Dorn1cil lo del proptelarlo (Address of owr er) 

" A" 
r. COND. 3RISTOL CASA No. 14 Z. 8 

SAN CRISTOBAL 
6. Nornbre del operador (Operalor Name ) ----------

7. Dorn icilio del operador (Address of operator) 

8. Se cenifica por el prese~te que Ia aeronave arr i:Ja descrila na sico ceb ioa'T1enle inscr ila..en ol (I I is hereby cenified lhal the 

above desert bed aircraft has been duly entered en tre) LP 5 FOL I 0 19 7 do co~formidad con o.l Convonio 
de Aviacion Civil lnlernacicnal. de fecha 07 ce di:::iembre ce 1 . 54~ . ; con Ia Ley de A'; iacion Civil de Guatemala (in accor· 
dance with tho Ccnvent;on on Internat ional C v .l Av•Jt ion ·ca:ea !Jecer ~ t:er 7 19..:4 ana tr.e C ivtl Av ia!ton L<Jw of Guatem<Jia). 

LA AL TERACION DE LOS Dt,TOS CONS IGNA'Q.OS , Sfi=RA PEN ADO POR LA LEY; ARTICULO 321 
DEL C6DIGO.PENAL. (THE ALTEF{.ATION OF iNFOR~TI<;iN~ BE PUNISHABLE BY LAW, 

: ARTICLE 321 OF ;f~ PENA~~ 

(Firma/Signature ): 

·,;t ·- .:.·· ··1·· 
,'"l'fO,Ji. ·!;,};•,p'JtJ _: •.• , 

"f ~ · ~ 

FechadeExped.ci6n (Issue Oat? ) .GUATEMALA, 9 DE. SEFJ.'IE~:3RE 2011 

' . 
• Observaclones I Comments : COLORES: 3LAt\CO, I::OR:\DC Y AZUL 

ANODE FA3RICACI Or; : 196~ 

I 
L-------------------------------------------------------------------------~ 

.. 



P61iza No AVG$-964 Ramo de: Aviacion 
SEGURO INDIVIDUAL - NORMAL 

Suma Asegurada US. 132,500.00 Prima us 607 .50 
Gtos . Em isi6n us 30.38 
Gtos. Frace. us 0.00 
Otros Gastos us 0.00 

Desde: , 01 /07/2013 ., 
Hasta: .· 01/07/2014 12:00 A 12:00 HRS 

Somit, Corredores De Seguros, S. A. Dto. 1422 us 0.00 
IVA us 76 .55 
Total us 714.43 

Poliza Con tratada en: Dolares 

Seguros G& T, S.A. 
Denominada en adelante Ia Campania , con domicilio en Ia ciudad de Guatemala, Republica de Guatemala, con 
base y de acuerdo con las declaraciones formuladas en Ia solicitud respectiva. 
ASEGURA A: FEDERICO GUILLERMO KOPP KAEHLER 

Denominado en adelante el Asegurado, con domicilio en : 6 AVENIDA A 3-35 CASA NO. 14 CONDOMIN IO 
,.RISTOL, ZO NA 8, MIXCO , GUATEMALA, GUATEMALA. 

' ;antra perdida o danos a los bienes o intereses asegurados, causados por los nesgos indicados como cub1ertos 
en las Condiciones Particulares y/o Especiales de Ia P61iza. 

La Campania conviene con el Asegurado , sujeto a las Condiciones Generales , Particulares y/o Especiales de esta 
p61 iza y a las que posteriormente , con aceptaci6n del Asegurado o por disposici6n legal , se agreguen mediante el 
Endoso o Anexo , que en caso de siniestro en cualquier epoca durante el periodo de vigencia de Ia p61iza arriba 
indicada, Ia indemnizaci6n no podra exceder Ia suma asegurada que le este asignada a cada inciso, del valo.r real 
o del interes asegurable en el momenta del siniestro , cualquiera sera menor. 
La suma asegurada arriba indicada , corresponde al tota l de las sumas parciales y/o espec::lfi cadas en las 
Condiciones Particulares y/o Especiales de Ia paliza . 
Par su parte el Asegurado o el contratante, segun sea el caso , conviene cancelar el tota l arnba anotado, 
correspondiente al periodo de seguro o hacer pagos parciales como se pacte en contra rio. segun el Anexo de 
"Pagos Fraccionados" correspondiente . 

De conformidad con el tercer parrafo del Articulo 673 del C6digo de Comercio (Contratos mediante P61izas) , se 
insertan textualmente los parrafos primero y segundo del mismo: "En los contratos cuyo media de prueba consista 
en una p61iza , factura, arden , pedido o cualquier otro documento similar suscrito por una de las partes , si Ia otra 
encuentra que dicho documento no concuerda con su solicitud , debera pedir Ia rectificaci6n correspondiente par 

.crito, dentro de los quince dias que sigan a aquel en que lo recibi6, y se consideraran aceptadas las 
stipulaciones de esta , si nose solicita Ia m~_n9ionada rectificaci6n. 

Si dentro de los qumce dias siguientes, ~I cont[atante que .expide el documento no declara al que solcito Ia 
rectificaci6n, que no puede proceder a estal. se ente~era aceptada en sus term inos de !a solicitud de est e ultim~" 
En testimo~i~- de lo cu.al, se f1rma y s_ella Ia_ resente, ~n Ia c1udad de Guatemala , Repu blica de Guatemala , el d1a 
26 de junio ~~ ~'13 ·,: ·:.:11 !J' r.·[ ··1 •n\td IC/\ c:v:t \ 

[ \:., ~ ·. • -:1 1 ~J ! ,\!_h_r~r\1 ·'\·\,L:~~.-\RI~U:' ... '\f.) \ 
· , f \_ ( -~ ) -;:·\ / ...... \ 1 

J . ' 
1 

: '-~- J ·' I /) I \ 
' :II I' I 

' I I I I ' ' i / \. / 

,' : . :~~· 1-',(l ~r~n i! I I 1/ \ J ;;?_/ 
·! 1 ~ .H1 · f,V , 1-r.- ' • 1 u;1 >!(/ (( ,' q ' -- ~ -~- / 

OFICINAS CENTR:LES ''"2 ; q y,, D~,'~ )/ , Gerente 
0 

Apoderadc 

Aprobado par Ia Supenntendenc1a de Ba~.e6s en Reso\~c16n No. 138-97 de fecha 11 de Febrero de '1 997 , y 
Resoluci6n No. 468-2000 de Piecha 15 de Junia de 2000 

WWW.SU~Jlli'OS(.Jy i.U.J tn.(Jl . 

.. 
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DATOS GENERALES DE LA POLIZA AVG$-964. 

Ofna. Emisora 0001-0FIC INAS CENTRALES 

Nit: 638503-6 Telefono : 40576093 

Hecho par : EDDY ALEXANDER JUAREZ MENDOZA 
45294615 Emit ida el: 26/06/2013 

Ofna. Suscriptora : 0001 -0FI CINAS CENTF~ALES 

Vigencia : DESDE 01 /07/2013 HAST A 01 /07/2014 12 00 A 
12:00 HRS 

Nombre: FED8RI CO GUILLERMO KOPP KAEHLER 
:t 

Di recci6n: 6 Aven1da A 3-35 Casa No. 14 Condominia Bristol Zona 8 , Mixco, Guatemala, Gua tema la 

DATOS GENERALES DEL CERTIFICADO 

Nit: 638503-6 Telefono: 40576093 

Nombre : F EDERICO GUILLERMO KOPP KAEHLER 

Vigencia: DESDE 01 /07/2013 HASTA 01/07/2014 12 00 A 
12:00 HRS 

Direcci6n : 6 Avenida A 3-35 Casa No. 14 Condominia Bristol Zona 8, Mixco , Guatemala , Guatemala 

DATOS PARTICULARES 

Ti po de Aeronavc : AVIONETA 

Matr;~l,lln: TG-KOP 

Marca: PIPER APACHE 

Fecha Adquisi6n: 

Modelo: PA2 3-235 Anode Fabricacic')n : 1964 

De ' pci6n de Motores: 

pacidad: 6 Tripulantes : 

Estado : 

Pasajeros: 5 

Uso INSTRUCCION . PRIVfDO, PLJ.\CER 

Aeropuertos: BASE LA AURO~A , , 
GUATEMALA , \ 

Area Territorial Cubierta PARA INSTRUCCION : Beneficiario: 
GUATEMALA UNICAMENTE 
PRIVADO Y PLACER: 
CENTROAMERICA INCLUYENDO 
MEXICO 

Datos Adicion ales de Ia Aereonave SERlE 27-594 Equipo Extra Asegurado 

PI LOTOS 

Nombre del Pilato Total Hrs. Vuelo Total Hrs . M.:nr.FJ y Modelo Total Hrs. Adicional8s 
INSTRUCTOR FEDERICO GUILLERMO KOPP KAEH LER, CON 9,700 HORAS TOT ALES DE VUELO Y 700 HORAS EN MARCA Y MODELO 

GARANliA ABIERTA 0[: PILOTOS INSTRUCTORES 
CUALOUIER PILOTO AUTORIZADO POR EL ASEGURADO ORIGINAL CON UNA EXPERIENC IA MiNIMA De 500 HORAS LN AlA FIJA COMO 
INSTRUCTOR, INCLUYENDO 100 HORAS DE VUELO EN MARCA Y MODELO COMO INSTRUCTOR. 

All ·1 0 PILOTO CON MINIMO DE 30 HORAS TOT ALES DE VUELO Y ACOMPANADO DEL PILOTO INSTRUC TOR HASTA ORTENER SU 
LICL . ..::lADE PILOTO PR IVADO PARA VUELO SOLO. 

[t)S PILOTOS DEBERAN MANTENER EL REGISTRO ACTUALIZADO DE SUS HORAS DE VUELO (BITACORA ), A LOS EFECTOS 0[ 
DEMOSTRAR SU EXPE r~IE NC I A EN MARCA Y MODELO PARA LA COBERTURA EMITIDA. 

GARANTiA ABIEF<TA DE PILOl OS CUALOU IER PILOTO AUTORIZADO POR EL ASEGURADO OF<IG INA.L CON UNA EXPEI~ii=NCIA rv1!NIMA DE 
250 HORAS EN ALA FIJA COMO PILOTO AL MANDO, INCLUYENDO 50 HORAS DE VUELO EN MARCA Y MODELO COMO PILOTO Al_ MANDO 

SIN ACCIDENTES Y/0 INCIDE NTES CONOCIDOS Y/0 REPORT ADO DEL A·SEGURADO Y/0 AERONAVE Y/0 PILOTO AL MANDO DURANTE 
LOS DOS (2) UL TIMOS ANOS ' 

COBERTURAS Suma Asegurada Prima Anual Vigencia Prima Neta 

AVIACION 

COBERTUR/\ G , GASTOS MF.J)ICOS us 6,250.00 us 68.75 01-07-2013 / 01-07-?014 us bL I~ 
PASAJEROS EXCLUYf: TI~IPUI./\CION 
COBERTURA G. GASTOS MfDICOS us 1,250 00 us 13.75 01 -07 -2013 , 01 -07 2Q1A lJS 13 5 
TRIPUI_AC ION 
SEC II RC , COB E, CORfRTUR/\S C Y D us 125,000 .00· us 525 00 01-07-2013 / 01 -07 2014 us 525 .00 
COMBINADAS 

'./'\('; , ' 

• 
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DATOS GENERALES DE LA POLIZA AVG$-964 Hecho por: EDDY ALEXANDER JU AREZ ME NDOZA 
45294615 Em itida el 26/06/2013 

TOTALES US 132,500.00 US 607.50 US 

DEDUCIBLES % :f.ipo Deducible Minima 

COBERTURJ\ G , Gf:-S
1
TOS MFDICOS PASAJEROS 

EXCI_UYE TRIPUI ACION 
0% NO APLICA us 0 00 us 0 Oil 

COBERTURA G. GASTOS MFDICOS TRIPULACION 0% NO APLICA us 0 00 us 0 00 
SEC II RC, COR E. CORCHTU RAS C Y D 
COMBINADAS 

0% NO APLICA us 0 00 us () (!0 

Aplican a este Certlflcado: Condiciones Generales, . Anexo de Clausulas Especiales que se adhieren a Ia p61iza 

HESUMEN DE COBRO: No. de Pagos: 1 

Prima 
Gastos de Emision 
Gastos de Fraccionam1ento 
IVA. 

Prima Total 

us 607.50 
us 30.38 
us 0 .00 
us 76.55 

us 714.43 

Gerente o Apod or;:1do 

I 
I 

.. /1/'_'~' .t\., "< · .. 

~·-.u.,. .. • k ' ,.., J--.-.: . I 
·~_.y_ .;:..--r__!:; 

Operaci·on : 

607 .50 

Maximo 

u;; 0 00 

us I) 00 

us () 00 

.. 



ANEXO"E• 
Certificaci6n de 

Mantenimiento de Ia 
Aeronave, Motor y 

Helice. 



DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DE LA EJECUCION DE LA INSPECCION 
ANUAL Y EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA 

AERONAVE, MOTOR, HELICE Y ACCESORIOS, ASI COMO LA CERTIFICACION 
DE LA AERONAVEGABILIDAD POR UNA ORGANIZACION DE 

MANTENIMIENTO APROBADA, PARA EFECTO DE RENOVACION DEL 
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD 

:t Matricula Fabricante y Modelo 
1 TG-KOP Piper PA23-235 

AEF\ONAVE No de Serie de Ia Aeronave No de Certificado Tipo 
27-594 1"1 0 

2. ldentificaci6n de Unidad 

Unidad Marca Modelo No de Serie 

Estructura Piper PA23-235 27-594 

Motor No 1 Textron Lycoming 0540B1A5 L-17464-40 

Motor No. 2 Textron Lycoming 0540B1A5 L-17465-40 

Helice No 1 I 
Rotor Hartzell HC-2AMVK-2/MV HWA74 
Principal 

Helice No 2 I 
f~otor de Cola Hartzell HC-2AMVK-2/MV HWA50 

Nombre y Direcci6n de Ia OMA No. de Certificado de Ia OMA 
Aeromotores y Transportes , S.A 

Avenida Hincapie 18 calle zona 13 Hangar L-24 G-005 

Yo certifico que se efectu6 una inspecci6n Anual a las unidades identificadas y descritas en 
Ia casilla 2, y que se ha seguido y ejecutado el Programa de Mantenimiento del Fabricante, 
para este tipo y modelo de aeronave, motor, helice y accesorios , cump liendo con los 
AS B's, S B's, T.B's y AD's, aplicables a Ia fecha y de acuerdo con los requerimientos que 
establecen en las Regulaciones siguientes: RAC 02 , RAC 21 , RAC 39, RAC 43 , RAC 
45 .103, 31, 137, 133 de Guatemala y que Ia informacion suministrada en esta FORMA FS-
215, es verdadera y correcta 

Nombre de Ia Organizaci6n de Mant~;e~~~:da Aeromotores y Transportes, SA 

Firma y sella del Cert1f1cador: '; , . · "'!~ /([C/ , . . .., 
Nombre del Certificador: Carlo$ ~~tariedi!':-· 

,/ ~.< :'c:··:: 
No De Licencia 485 

~ -- . 
Fecha JlL I Octubre I 2013 '\. 

....-:·;~ ' .• <' _-.~ .), 

.,, ; .;::~ ,,· ·; ~~;:.:..::"1.: ..... "l-• 

Revision: 003 FORMA DGAC FS-215 
Fecha: 0310512012 



ANEXO"F• 
Reporte de 

Meteorologic. 
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Senor: 
C~pib1n 
JUliO ROBERTO GODOY SOLORZANO 
Sub-jefe del departamento de seguridad de 
Vuelo e investigaci6n de accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Cap itan Godoy: 

Guatemala, 21 de marLo de 2014 

Por es te medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficto SVIA
OI· 34- 2014 de fecha 20 de marzo de 2014, donde solicita el estado de tiempo en forma 
detallada del dia 20 de marzo de 2014, de 10:00 a 12:00 hora local, del area del aer-opuerto 
internacional La Aurora. 

AI respecto me permito informar tomando en cuenta la s observaciones realizadas en 
nuestra estacion ubicada en el Aeropuerto Internacional La Aurora. 

20 de marzo 2014. 

10:00 Horas 
MGGT 36016KT 9999 FEW018 BKNOSO 22/12 Q1026 A3030= 
Viento direccion Norte co n 16 nudos de velocidad, visibilidad hort zontal mayor a 10 
kilometros, pocas nubes a 1,800 pies de altura, medio nublado a 8,000 pies cle altura , 
temperatura ambien te 22 grados Celsius, temperatura punto de rocio 12 grados Celsius, 
a ltimetro 1026 Milibares , 3030 en pulgadas. 

11:00 Horas 
MGGT 36016KT 9999 FEW020 SCTOBO 23/11 Q1025 A3027= 
Viento clirecc ion Norte con 16 nudos de velocidad , visibilidad hori zo ntal mayor a 10 
kilometros, pocas nubes a 2,000 pies de altura , nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, 
temperatura am biente 23 grados Celsius, temperatura punto de rocio J 1 grad os Celsius , 
a ltimetro 1025 Miltbares, 3027 en pulgadas . 

12:00 Horas 
MGGT 35014KT 9999 SCT020 24/11 Q1025 A3027= 
Viento direccion Norte con 14 nudos de ve loci dad, v isibilidad hori zo ntal mayor a 10 
kilometros, nubosidad dispersa a 2,000 pies de altura, temperatura ambientc 24 grados 
Ce lsius, t empe ratura punto de rocio 11 grados Celsius , altimetro 1025 Milibares, 3027 en 
pu lgaclas. ' 

Sin mas que agregar yen espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

~e~t~, ~~ 
A ental fL,_, • ~ 

MET. CESA • G3S 10LDAN 
Encar a o de te· rologia 

I 

• 
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